证券代码：603885                                   证券简称：吉祥航空

上海吉祥航空股份有限公司投资者关系活动记录表
编号：2022-001
	投资者关系活动类别

	√特定对象调研□分析师会议
□媒体采访□业绩说明会
□新闻发布会□路演活动
□现场参观
□其他

	参与单位名称及人员姓名
	国泰君安证券、财信证券、东方证券、中银基金、汇安基金等多家分析师及机构投资者

	时间
	2022年2月14日下午14:30

	地点
	电话会议

	上市公司接待人员姓名
	董事会秘书徐骏民、证券事务代表王晰

	投资者关系活动主要内容介绍
	公司董秘、证代与各投资人就吉祥航空非公开发行情况及最近公司日常经营进行互动交流。
提问环节：
1：相比于去年同期，本次春节期间公司客流量及票价是什么情况？
答：关于客流量，今年春节期间较2021年上涨约20%，较2020年下降约7.8%，较2019年下降约33%；关于票价，今年春节期间较2021年上涨约30%，较2020年下降约25%，较2019年下降约22%，总体还在预期范围内。因本次春运尚未结束，现处于春运的后半程，若国内能维持现有状况，整个春运特别是后半程情况较去年预计有大幅好转。

2：公司现在在干线航空面临三大航和春秋的竞争，公司有没有考虑进入支线航空领域？
答：任何市场都存在竞争。公司主要是围绕上海和广州、南京三大基地做航线网络的布局，支线不是我司的主要市场，也不是上海主基地航空公司的主要任务，而且公司现有飞机也不适合支线航空，所以暂时不会作为我司未来发展的重点。考虑到部分支线航线对航司会有补贴，公司也不会轻易放弃这部分市场。

3：请问对公司对今年第一季度、第二季度现状的看法？
答：依现有情况来看，第一季度基本上不会产生大的变化。国内政策一直在动态调整，希望第二季度国内疫情控制得当，还能看到去年第二季度这样的场景出现。关于国际线的开放，初步判断中国暂未到可以互相开放的时间节点，尚需观察一段时间。

4：相比于去年春节之后的政策，现在的政策是宽松一点还是收紧一点？
答：现在的政策相比去年下半年没有太大的变动。各个地方政策因自身情况不同，松紧程度不同。希望两会之后，国家能有统一的防疫指导思想传达至各地，那就有望宽松一点。

5：因为目前看到大宗商品的价格，然后还有人民币汇率变化对公司的营收净利润影响都非常大，所以请问目前公司的成本结构，以及占主要部分的成本对公司利润的影响？
答：油价于去年下半年开始反弹，因此公司目前成本结构中油价成本约占40%。但我司认为这是短期情况，中期还是向好，而且公司还可以通过收取燃油附加费来增加收入。
关于汇率，公司美元负债在公司付息债务中比例较高，因此人民币升值会对公司产生有利影响。虽然美联储的加息消息导致目前市场波动较大，但人民币需求旺盛，中期来看会继续升值。公司在未来也会密切关注人民币的走势。

6：关于吉祥航空十四五飞机引进的计划，民航局发改委批文有没有下来？九元航空的发展规划在十四五期间大概能到怎样规模？对九元航空的单季利润有没有目标？
答：公司暂未收到民航局及发改委的相应批文。关于规模，希望今年能拿到9-10架窄体机及2架宽体机的指标，与此同时，max的复飞工作也在进行中。公司未来会按照国家的指导思想，调整飞机引进速度，整体情况为在十三五的引进速度上减半。九元航空现有飞机23架，今年争取引进3架，未来飞机引进速度大概为每年4-5架左右。

7：公司对九元航空的单机利润有没有预期？刚才提到的减半是民航局的政策还是公司的调整？
答：飞机引进速度减半是全国整体的政策。因航空业受疫情影响过大，现在暂未有九元航空单体的盈利预期。得益于广州疫情控制得当，去年九元航空整体经营情况在整个行业当中处于中上水平。

8. 公司这次定增要募投的方向是购买两种飞机，是A320，是B787，大概几年可以回收成本？
答：因整个行业现在尚处疫情影响情况下，因此暂时无法计算。

9. 去年我们看到所有航空公司公布的一些信息，春秋航空作为低成本的航空盈利了，那么九元航空吉祥航空是怎么考虑的，是否会加大一点低成本航空的投入？或者会不会整体朝着低成本的模式去转型？
答：廉价航空整体相对来说因为低成本，所以受疫情冲击的影响相对小一些。九元航空也是廉价航空的模式，因此今年整体业绩在行业中处于中上水平。
整体来说，吉祥航空不可能向着廉价航空去转型。过去几年公司成本管控在整个行业当中处于领先，包括日利用率、客座率等等都名列前茅。公司的管理理念和管理手段会不断地吸取廉价航空的一些做法和理念，但不等于要向廉价航空转型。

10. 存量的时刻是怎么分配的？是否根据航季的不同来分配？新增的机场的时刻目前是怎么分配的流程？
答：航权、时刻是根据主基地资格得到的。部分特殊机场（例如北京、广州、深圳）的航权需要审批。时刻也需要等机场放量后才能取得。存量时刻除非是航司受到处罚，否则不会被剥夺。新增时刻是按照主基地优先的原则，同时也会考虑到这条线上已有的竞争者数量。如果这条线上竞争者数量过少或者独飞，则会优先考虑引入新的航司。

11：公司每年时刻变化的情况？
答：因不同机场情况不一样，因此公司每年时刻都不一样。

12：非经常性损益的占比从10%到30%波动较大，这是公司根据不同地区的补贴不同主动调整还是另外的原因？
答：非经常性损益的占比波动较大是因为收入确认的会计准则的变化而造成的。以前所有的补贴都计入非经常性损益中，在营业收入会计准则变化以后，跟经营密切相关的航线补贴都算入主营业务收入，因此非经常性损益产生较大变化。初步测算，每年的航线补贴占比是差不多的。

13：从供给的角度，刚才讲十四五期间对国外引进是预计减半。然后从国内国际双循环角度来讲，是否可能给C919产业在国内的发展预留一些市场空间。
答：鉴于可得到的C919的具体信息不多，因此公司尚未研究相关方案。目前飞机引进主要遇上以下几个难题，（1）国家政策收紧；（2）飞机续租门槛提高；（3）波音及空客的供应链受疫情影响供应量减少，交付时间延后。

14：公司关于两个员工激励的行权进度和推进进度？
答：第一期员工持股计划将在今年结束。第二期员工持股计划是公司从二级市场回购股票后用于激励员工的，此次员工持股计划设KPI考核制度，分三批考核，要到2024年才会全部完成，尚在推进过程中。

15 ：员工激励的激励对象情况？
答：为经公司董事会认可的董事、监事、高级管理人员以及技术骨干，包括飞行员、机长和乘务长。

16：公司拿到机场放出的时刻之后是否需要立即飞满？
答：按一般情况下，有了时刻不飞是浪费资源，会受到处罚，执行率作为行业监管指标必须满足一定标准。

17：新的时刻放出来后飞多长时间才能够在这条航线达到很好的上座率，达到很好的盈亏平衡点？
答：这根据不同时刻及航班来定。好时刻好枢纽可以马上实现盈利，成熟航线中加密或者新开航线就不确定何时可实现盈亏平衡。还有一些航线政府会给到补贴。

吉祥航空：
补充一些情况。大家对航空公司的理解一直是基于过去十几年状况的理解。过去十几年航空公司波动性很大。主要的原因大家也理解：周期性很强，航空公司快速扩张，引进飞机数量大幅增加，导致客座率上不去。旺季客座率提升，但票价并未得到客观提升；同时受到油价等宏观及微观因素影响。这就导致虽然过去十几年增长很快，但是大部分航空公司的利润增长受波动很大。这两年受疫情影响，整个行业的亏损巨大。 
我们认为未来行业格局会出现结构性变化，主要是有几个方面因素造成的：
一是两年来国家严控疫情，出行需求收到强烈压抑，一旦未来释放这部分需求，加上国际出行的需求。整个行业飞机的日利用率、客座率、票价等等都会受到正向拉动。
二是前面提到的十四五期间对航空运输飞机引进速度的控制。
虽然整个市场的供给会得到缓解，不会像以前过去十几年增长迅猛，但未来还是可期的，谢谢。
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	日期
	2022年2月14日



