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上海永茂泰汽车科技股份有限公司
投资者关系活动记录表

	投资者关系
活动类别
	特定对象调研        □分析师会议           □媒体采访
□业绩说明会          □新闻发布会           □路演活动
□现场参观            □其  他

	参与单位及
人员
	中信建投王介超、高明洋、李木森、邵三才，海富通基金张书恺，太平养老王书伟，国寿安保基金张琦、季天华，汐泰投资陈扬亚，瞰道投资崔彬辉，玖鹏资产郭鹏飞、薛博宇，赋格投资孙鑫，同犇投资蔡字宇，慈阳投资宋伟明，领久基金纪荣斌

	时间
	2022-9-8

	地点
	上海市青浦区练塘镇章练塘路577号永茂泰公司会议室

	公司接待人员
	董事会秘书兼财务总监张树祥，投资部经理顾晶晶

	投资者关系活动的主要内容介绍
	1、公司基本情况介绍？
公司主要从事汽车用铝合金和汽车零部件业务，已形成上下游一体化业务格局，其中汽车用铝合金产品包括铝合金锭、铝合金液，营收占比约75%；汽车零部件产品包括传统燃油汽车零部件和新能源汽车零部件。具体如下：
（1）汽车用铝合金
	产品类别
	所属公司
	所在地
	年产能
（万吨）
	主要客户
	主要用途

	铝合金锭
	安徽永茂泰铝业
	安徽广德
	10
	华域皮尔博格
	汽车发动机缸体、缸盖、车身结构件、5G散热器基板

	
	
	
	
	苏州三电
	汽车空调压缩机缸体、缸盖

	
	
	
	
	长安马自达
	汽车发动机缸体

	铝合金液
	安徽永茂泰铝业
	安徽广德
	8
	华域皮尔博格
	汽车发动机缸盖

	
	四川永学泰铝业
	四川成都
	3.5
	一汽铸造
	汽车发动机缸体

	
	永茂泰股份
	上海嘉定
	1.2
	华域科尔本
	汽车发动机活塞


（2）汽车零部件
	类型
	主要产品类别
	主要客户

	传统燃油汽车零部件
	汽车发动机下缸体
	长安马自达、上汽通用

	
	汽车发动机油底壳
	上汽通用、一汽大众、大众动力、上汽集团

	
	汽车空调压缩机缸体缸盖
	华域三电

	
	汽车涡轮增压器壳体
	博格华纳

	
	汽车变速箱端盖
	上汽通用

	
	其他各类支架
	大众动力、上汽集团、上汽通用、上汽大众、一汽大众

	新能源汽车零部件
	减速器壳体或端盖
	大众、通用

	
	电池包模组支架
	大众

	
	电池包前端板
	大众

	
	电池包横梁构件
	大众

	
	电机端盖
	联合汽车电子

	
	控制器壳体
	联合汽车电子、上海伊控动力


公司2021年度实现营业收入32.9亿元，同比增长22.01%，归母净利润2.27亿元，同比增长31.23%；2022年上半年实现营业收入16.65亿元，同比增长15.35%，归母净利润5,004.6万元，同比下降58.92%。
2、免热处理铝合金材料的主要瓶颈在哪里？
一体化压铸是一项系统工程，涉及大型压铸设备、免热处理铝合金材料、模具、压铸厂、整车厂等产业链上下游，其中免热处理铝合金材料是关键技术之一，对材料的延伸率、抗拉强度、屈服强度等指标要求较高，并且在批量化生产时要能够保证大型压铸件的合格率。
汽车行业对知识产权比较关注，因此专利保护是免热处理铝合金材料的一项壁垒，主流专利目前主要有美铝、莱茵菲尔德、上海交大、立中等专利技术，而材料选择最终取决于整车厂。预计一体化压铸对免热处理铝合金材料的需求将快速增长，目前国内高校、企业、科研院所等正在申请的免热处理铝合金材料专利较多，但专利审批需要一定周期。如新开发技术取得压铸厂、整车厂认可，即使尚未取得专利，但只要没有使用其他主体的已有专利，也可批量化生产，因此专利壁垒不是绝对的。此外，工艺控制、设备等同样重要，对产品大批量生产的质量及下游大型压铸件的合格率影响较大。
3、公司免热处理铝合金材料的研发进展？
公司早期和上海交大合作研发了一项免热处理铝合金材料并于2020年获得专利，材料延伸率达7%、抗拉强度达270MPa、屈服强度达160MPa，主要用于汽车发动机油底壳。公司从两方面保证研发进度，一方面加快与皮尔博格、大众等下游客户及沈阳航空航天大学等高校的合作研发进度，研发可用于大型一体化压铸的免热处理铝合金材料，部分材料的延伸率、抗拉强度、屈服强度等性能已达到大型一体化压铸要求，目前正处于向汽车零部件客户送样、试制阶段，并在申请专利；另一方面加快推进与上海交大的技术业务合作，上海交大在免热处理铝合金材料领域具有丰富的技术成果和较高的市场认可度，公司与上海交大合作多年，技术业务合作商谈进展比较顺利，将有助于提高公司技术和产品的市场竞争力。
4、公司对大型一体化压铸设备的考虑？
大型一体化压铸需要使用多台6000T以上的大型压铸设备，并配备前后端的熔化、模具、机加工等设备，固定资产投资规模相对较大，且考虑产品特点和物流成本，一般布局要临近整车厂。目前国内已有部分整车及压铸企业订购大型一体化压铸设备。公司汽车零部件目前以中小型铸件为主，面对行业趋势，公司正在与皮尔博格、大众等下游客户共同开发新能源汽车大型一体化压铸件，并商谈大型一体化压铸业务合作，公司具有布局一体化压铸的资金和材料技术条件，具体合作模式、进度主要看客户需要和市场形势。
5、公司现有的高性能铝合金材料？
公司生产的铝合金材料主要用于汽车发动机、变速箱等核心零部件，其中公司与上海交大合作研发的高强韧压铸铝合金材料，属于免热处理材料，延伸率达7％，主要用于汽车发动机油底壳；公司研发的耐热耐磨Al-Si-Cu-Ni铝合金材料，具有质量轻、铸造性能好、耐磨性好、热膨胀系数小，耐热，并且力学性能高的优点，主要应用于汽车发动机活塞；公司研发的高弹性模量高塑性铝-硅系铸造合金材料，具有质量轻、铸造性能好、兼具高弹性模量和高延伸率的特点，并且具有较高的抗拉强度，可用于替代汽车上的球墨铸铁制零部件，主要应用于汽车刹车卡钳等对弹性模量和塑性有特别要求的汽车零部件。此外，公司正在研发高热导率铝合金材料、免热处理高延伸铝合金率材料、高强度一体化压铸铝合金材料等，已取得重要成果。
6、公司汽车用铝合金未来扩产情况？
公司拟在安徽生产基地新建年产10万吨再生铝新材料项目及年产6万吨汽车用液态铝合金项目，主要生产再生铝合金，其中6万吨铝合金液是为下游汽车零部件客户的新项目做配套，另外10万吨再生铝合金是为了满足原有客户的增长需求和新开拓客户的需要，除主要配套汽车零部件外，还将用于5G通信、逆变器等领域。此外，公司拟在云南文山投资建设20万吨原生铝合金生产基地，项目位于云南绿色铝创新产业园，将分四期建设，建在大型电解铝企业边上，主要生产原生铝合金，可采用电解铝液直供模式生产免热处理铝合金材料，保证产品品质和性能指标满足大型一体化压铸的各项要求，同时采用水电铝、绿色铝，符合“双碳”政策和下游客户特别是新能源车企对“碳足迹”的考核要求。上述项目全部建成达产后，公司汽车用铝合金产能接近60万吨，有利于巩固公司的市场占有率。
7、公司三季度经营情况怎么样？
3-5月份受长春、上海疫情影响较大，尤其4、5月份产销量受疫情影响有大幅减少，同时大宗金属原材料价格大幅下调导致期货套期保值业务产生亏损，对业绩产生较大影响，公司已进行减仓直至平仓，6月份销量大幅增加，7、8月份订单、产销量延续了6月份的良好形势，经营情况较好，目前产能利用率较高。
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