上海华培动力科技（集团）股份有限公司                                     投资者关系活动记录表

证券代码：603121        证券简称：华培动力          编号：2023-001
上海华培动力科技（集团）股份有限公司
投资者关系活动记录表
	投资者关系活动类别
	√电话调研            □分析师会议
□现场调研            □业绩说明会
□新闻发布会          □路演活动
□媒体采访


□其他               

	出席名单
	浙商证券研究所、中信建投自营、汇添富基金、蜂巢基金、冲积资产、非马投资等

	时间
	2023年4月26日

	上市公司接待人员
	公司董事兼副总经理兼董事会秘书冯轲先生、公司董事兼副总经理薄卫忠先生、公司财务总监吴跃辉先生

	投资者关系活动主要内容介绍
	第一部分 公司情况介绍

1、 2022年年报及2023年一季报情况介绍
2022 年度，受制于俄乌战争、原材料及能源涨价、汽车芯片供应短缺等不利因素的影响下，公司销售收入呈现小幅下滑，公司利润端承压明显。公司实现营业收入 904,503,822.05 元，较上年同期减少 1.82%；归属于上市公司股东净利润-8,419,744.35 元，较上年同期减少 112.35%，归属于上市公司股东扣除非经常性损益的净利润 1,495,792.24 元，同比下降 97.31%。
2023年一季度实现营业收入2.93亿元，同比增长36.83%。其中：1）因并表无锡盛邦增加营业收入 4,189.91 万元； 2）去年同期可比口径（剔除无锡盛邦并 表的影响）下，公司原有业务实现营业收入 25,075.51 万元，同比增长 17.24%；
一季度归属于上市公司股东的净利润4273.09万元，同比增长966.29%。其中：1）按照去年同期可比口径（剔除无锡盛邦并表的影响）一季度归母净利润 1,311.08 万元（不含处置股权 投资收益），同比增长 227.16%，主要源于营业收入的增加带来的边际贡献增加， 同时通过精细化生产管理、提高生产效率等带来的毛利率提升，2）因并表无锡盛邦影响上市公司归母净利润-453.85 万元；3）因并表带来的评估增值摊销影响-360.45 万元；4）处置华涧新能源股权带来投资收益对上市公司归母净利润影响 3,776.32 万元。
二、公司发展历程简述
自公司设立到2020年，公司以全球涡轮增压器生产商为主要客户，产品线涵盖包括放气阀、中间壳及涡轮壳在内的核心零部件。公司凭借耐高温金属材料研发、耐磨耐腐蚀表面处理技术、合金钢低温冲击韧性增强热处理工艺研发等一系列跨学科领域的核心技术研发能力，在涡轮增压器的细分零部件领域建立了市场领先的行业地位。近些年，由于新能源汽车的快速发展，全球主机厂都将减少或者停止在燃油发动机相关产品的研发投入，新进入的供应商/竞争对手也大幅减少，而涡轮增压器的全球渗透率仍然在稳步提升，新能源汽车中插电式混动、增程式混动对涡轮增压器的需求仍存在，因此在此有利的竞争格局下，公司相关核心产品的市场占有率有望得到稳固，从而对公司的收入的平稳形成有效支撑。
公司的第二业绩增长曲线源自于公司2020年起在汽车传感器及核心芯片领域的投资与并购。近年来，公司陆续完成了对无锡盛迈克、无锡盛邦的控股收购，从而形成了以压力传感器、温度传感器、速度、位置传感器等多品类传感器为核心产品传感器事业部；同时通过设立无锡盛美芯和参股中科阿尔法，逐步具备Mems压力芯片设计、磁传感器芯片设计的上游核心能力。在压力传感器领域，公司具备了从敏感元件/芯片的设计、模块的生产到后道的标定、测试的全产业链能力，同时正积极通过进一步的供应链核心芯片的国产替代，降低成本、保证供应链的稳定性。磁传感器领域，也是一个公司重点关注的应用市场，该市场与新能源汽车的发展密切相关。同时，由于传感器的核心芯片占比成本较高，壁垒较高，因此公司通过参股中科阿尔法磁芯片设计公司，布局了一系列车规级霍尔开关、线性霍尔的芯片，使之与公司已有的速度类、位置类、电流类传感器形成有效协同，为公司进一步争取该领域的市场份额及核心竞争力打下基础。
从传感器事业部目前的应用领域而言，公司在商用车领域已经形成了较为丰富的传感器品类，也形成了一定的行业规模优势，未来公司会发挥核心传感器的竞争优势，努力在乘用车领域包括燃油车和纯电新能源汽车实现突破。
三、汽车传感器业务简介
市场情况：根据赛迪顾问显示， 2021 年国内汽车传感器领域市场规模为 677 亿人民币，目前一台中高配燃油车拥有超过90个传感器，分布于动力系统、传动系统、底盘安全系统、车身系统等，单车价值量超过 2000 元。纯电动汽车的动力系统更加简单，电气化程度更高，总的传感器用量增加，尤其是对电流和温度两大类传感器的需求较为显著。
行业格局：目前，各类主要传感器的供应商以外资巨头为主，国产传感器占比很低，近些年国产传感器供应商的技术发展、我国集成电路产业链的进展、复杂的中美国际环境等因素，国产替代自主替代空间大，预计在未来几年将能加速发展。
第二部分 Q&A
1、汽车传感器国产替代的机会？
竞争力角度：国有传感器供应商近年来技术水平、质量控制、都在逐步提升，随着国内集成电路的发展，国产电子元器件也做的更好，对于质量和成本都有显著帮助；我们的服务意识、解决客户诉求的响应速度，也较外资供应商有显著优势；
市场化角度：近些年，主机厂对国产替代的态度显著积极，客户从前两年开始就做调研，比如一汽和博世等在部分产品都在尝试国产替代；
政策层面：国家支持国产化，原因为地缘政治环境、供应链的布局考虑等；主机厂的支持也为国内供应商提供了发展的机会。
2、汽车传感器所需要的芯片类型有哪些？ 

第一类为敏感元件；第二类是将敏感元件信号进行放大、后处理的芯片；第三类磁芯片（霍尔芯片），速度类、位置类、电流类传感器；最后是综合处理芯片。敏感元件（MCU）国内自主水平跟国外几乎无差距。霍尔芯片进步较大，国内还不占主导，公司还需要市场验证，数据指标与国外非常接近。
对算法的实时性要求不高，运算容量不大的芯片已经可以国产化，对实时性、安全性要求高的还有路要走。

3、未来两三年涡轮增压收入以及盈利能力预期？

整个涡轮增压器市场不会出现断崖式下跌，公司放气阀等涡轮增压器核心零部件产品已经建立的行业地位和优势，或将更加明显，仍然有望继续提升公司的市场份额。盈利能力是公司动力总成重点关注的事项，随着运营层面的进一步改善，公司有望实现利润率的逐步回暖。
4、涡轮增压零部件竞价策略？传感器方面定价？
公司的涡轮增压器零部件基本不降价，甚至部分零部件将有有涨价。

传感器产品的竞争策略将不一而同，目标是以最稳定的质量和最低的成本，为客户提供最高效稳定的产品，同时获取尽可能多的目标市场份额及项目定点。
5、未来团队整合手段和激励？ 

与盛迈克、盛邦合并后，品类上协同互补，管理费用下降，整合后盛邦大幅减亏。研发整合：共享研发中心，薄弱环节互补。市场整合：市场相似，减少销售成本。供应链整合：原材料相似性，整合后议价优势。多维度的激励措施也会积极跟上，保证团队的稳定性。

	附件清单（如有）
	

	日期
	2023年4月27日


