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天津港股份有限公司投资者关系活动记录表
                                                     
	投资者关系活动类别

	□ 特定对象调研        □ 分析师会议
□ 媒体采访            □  业绩说明会
□ 新闻发布会          ☑ 路演活动
□ 现场参观	
□ 其他 （请文字说明其他活动内容）

	时间
	2024年5月8日 (周三) 10:00~10:50

	地点
	线上平台

	上市公司接待人员姓名
	1、董事会秘书：郭小薇
2、关联交易管理副经理：张逸沛

	投资者关系活动主要内容介绍

	投资者提出的问题及公司回复情况
 公司就投资者在本次路演中提出的问题进行了回复：
[bookmark: _GoBack]1、公司空箱业务情况
目前天津口岸进出口空箱业务稳定，公司加强空箱资源管理，吸引空箱回流，满足腹地广大客户正常用箱需求，空箱堆场具备堆存、收提、检验、清洗维修及冷箱PTI检验等服务能力。
2、国内航空运输对于海运是否有负面影响
空运和海运面对客户群体和货类不同，海运侧重于成本更低、运输量更大，目前空运业务对海运影响不明显。
3、公司在2024年有无分红计划或安排
在今年3月召开的年度董事会上公司审议通过了2023 年度利润分配预案，拟向全体股东每10股派发现金红利1.02元（含税），该事项已提交至5月9日召开的年度股东大会上进行审议。
同时，在公司上市后的28年间，累计完成完成现金分红24次，分红金额达到45亿元。近五年通过现金和送股方式分红，已完成的分红金额达到了同期归母净利润的65%，实现了对公司股东充分回报。公司未来将继续积极开展现金分红等方式的利润分配，力争给股东更多回报。
4、公司未来增收的途径主要有哪些，降本增效方面有什么规划
2023年，公司收入、利润增幅在行业中排名居前，公司未来的业务增量主要有五个方面。一是集装箱新增航线带来的增量，2023年新增四条航线，2024年初新开通了天津港至南美新航线，新增的航线进一步加密了天津港现有航线网络，更填补了近年来天津港南美航路直航航线的空白，将带动相应货类吞吐量的增长。二是随着扩产能的需求不断加大，公司对原有的码头泊位、堆场进行改造升级，进一步满足现有的生产需要，也对后续作业量的增长提供支撑作用。三是智慧化建设助力生产，全年先后打破各类作业效率纪录35次，多条航线船时效率稳居全球首位，杂货智能一体化系统在各件杂货码头上线运行以来，作业效率提升20%、作业周期缩短30%，进一步提升作业效率和能力。四是危化品的增长潜力，2023年底建成南港工业区新建危险货物集装箱堆场，主要承担第2至第6类危险货物集装箱，公司危险品吞吐量将在堆场投入使用后逐步提升。五是集团公司先行培育和运营的装卸主业公司，逐渐从孵化期、培育期转向盈利期，目前已有4家码头托管至公司运营，公司将会结合实际情况要求集团公司按照相关承诺将持续盈利的资产优先注入到上市公司，进一步做大做强上市公司。
公司在控制成本方面有三个工作方向：一是随着智慧化建设的不断深入，自动化码头、一体化系统的投入运用有利于降低人工成本；二是随着贷款利率走入下行通道，财务费用将得到有效控制；三是公司对各所属公司有严格的预算考核制度，促进各子公司压降开支、管控成本。
5、公司所在港口版块股价连续多年破净，面对政策指导公司在市值管理方面有哪些具体计划
随着中央对国有上市企业市值考核力度不断加大，我们也越来越重视市值管理工作。对于市值管理，公司下一步工作方向分为三个方面。一是聚焦价值创造，打造装卸领域领军企业，提高股份公司盈利能力；二是开展价值传播，强化信息披露管理，增加投资者交流；三是探索价值挖掘，研究市值提升方案，利用多种手段落实工作安排。
6、近几年来公司经营业绩波动较大，主要原因是什么
我们看到2021年-2023年三年间公司营业收入分别为144.68亿、108.22亿、117.04亿，同期扣非归母净利润分别为5.88亿、6.26亿、9.47亿，可以看出收入波动较大，利润呈增长态势。主要原因是2021年后期公司出售燃供公司和集装箱公司股权所致。燃供公司主营船油销售业务，该业务占营业收入比重较大但利润率不高，且由于经营情况不佳，公司转让了该公司；通过向中远海运转让集装箱公司部分股权，公司通过资本合作加强了和船公司的业务合作，带动整体集装箱业务增长，且公司通过降本增效、增加高附加值货类业务规模等手段，不断提升自身盈利能力。
7、围绕环渤海港口群，公司有哪些方面的竞争优势？与周边港口的费率相比较是否具备优势
2020年7月，国家发改委、交通运输部发布《关于加快天津北方国际航运枢纽建设的意见》，确立了天津北方国际航运枢纽是以天津港为中心的国际性综合交通枢纽，并推进港口合理分工，明确“天津港以集装箱干线运输为重点，调整优化大宗散货运输结构，积极发展滚装和邮轮等运输功能，建设国际枢纽港。河北省相关港口巩固能源、原材料等大宗散货运输功能，拓展临港产业、现代物流等功能，稳妥有序推动转型升级和结构调整。鼓励津冀港口企业以市场为导向、以资本为纽带加快整合，实现集约化运营。”
天津港与河北港口利用环渤海内支线航线形成环渤海内干支联动、相互支撑的发展格局，增强了区域内港口辐射带动作用。双方既有合作又有竞争，致力于实现错位发展、联动发展、融合发展，共同构建现代化的津冀港口群。
公司费率的确定综合考虑具体装卸作业方式、硬件投入成本、服务内容差异、腹地经济水平、客户的接受度等方面因素。对于不同货类、不同客户也有相应政策，目前看公司费率在市场上是有竞争力的。
8、天津港开通京津冀地区首条直航南美洲东海岸集装箱航线，对公司有何影响
此次开通的天津—南美东直航新航线共投入12艘14000标准箱船舶并进行周班运营，使天津至巴西的交货期从原先中转的54天缩短至40天，冷箱装载能力提升了81%，让公司对于山东河北交界地带的货源具有更大的吸引能力，也给货源争揽提供助力。








